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HELLWIG
MILOS V630
CABIN ELEKTRO
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Hellwig Milos V630 Cabin Elektro Mit dem
Elektro-Antrieb ist sie klar auf Zukunftskurs
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a uf den diesjahrigen Herbstmessen
horte man bei fast jeder Pressever-
anstaltung etwas zum Thema ,,E-

Mobilitat auf dem Wasser®, Viele Werften

konstruieren oder erproben noch Boote

mit Elektroantrieben, aber einige prasen-
tierten die fertigen Modelle bereits auf
dem Messestand. So auch die Hellwig

Bootsmanufaktur mit ihrer Milos V630

Cabin Elektro auf der Friedrichshafener

Messe. Wir haben das Boot allerdings

schon im August dieses Jahres auf der

Schnellfahrstrecke der Maas bei Roer-

mond gefahren. Ich bin neugierig, denn

ein normales Sportboot, das rein elekt-
risch unterwegs ist und schnelle Gleitfahrt
macht, fahren wir recht selten.

VIDEO

ZU DIESEM THEMA AUF:

youtube.com/bootetv

Wir kommen mit Werftchef Michael
Hammermeister an der Slipanlage an und
lassen die Elektro-Hellwig ruck, zuck zu
Wasser. Dann setzt er sich an den Fahr-
stand und schaltet die Einheit am Be-
dienteil (7-Zoll-Touch-Display) ein, und
schon kann es losgehen: Wir legen unter
leisem Siuseln ab und nehmen in Ver-

dringerfahrt Kurs auf die Maas. In diesem
Modus verhilt sich das Boot wie seine

Rein duBerlich keine
Unterschiede zu
ihren Schwestern mit
Verbrennungsmotor
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MESSERGEBNISSE
Drehzahl Leistung  Geschwindigkeit Verbrauch Reichweite Lautst. UNSER TESTURTEIL
- }mm —— P - kwhfum kww;m km’m “w
; ; FAHREN & MANOVRIEREN
600 2 50 ! 7 040 0,74 1723 © 930 58
1000 6 9, 49 0,66 122 044 | se4 66 © sichere, sportliche Fahreigenschaften
: : : (+] programmierbare Fahrstufen
1500 15 122 ¢ 66 1,23 F 2,27 560 © 302 68 N .
: : . © geringe Gerauschpegel
2000 38 14,3 7 1,66 4,94 259 14,0 70
2500 67 m 93 390 . 120 7 96 7 VERARBEITUNG & TECHNIK
3000 76 398 25 191 353 a8t 1720 79 © gute Verarbeitung und
3500 102 541 292 189 349 R2°  uac 81 Installationen
Der Fahrstand ist mit moderner Monitor-Technik ausgeriistet und ergonomisch angeordnet. 4000 131 62,8 3.9 2,09 3,87 291° 15.1° 81 SICHERHEIT
Fachménnisch verbaut: E-Motor, Akkus und Regelung unter der Sonnenliege. Kurven lassen 4500 164 711 38,4 2,31 4,27 263" 14,2* 82
sich wie bei den Schwestern mit Benzin-Innen- oder -AulRenborder sicher fahren 5000 192 80,0 432 2,40 444 253° 137 85 © Reststreckenanzeige

© Quickstop fehlte

Wirtschaftlichster Gleitbereich. Reichweite: Akku-Kapazitat 81 kWh abziiglich 15 % bzw. 25 %

DAS BOOT
Werft... ... Hellwig (Deutschland)
Typ Milos V630 Cabin Elektro
CE-Kategorie.............. ... C/7 Personen
RumpfundDeck...................... Kunststoff
Linge iberalles....... . . ... .. 6,30m
Breite ... 220m
Leergewicht . ... . ab 1400 kg
Tiefgang ... ... . 0,80m
Durchfahrtshéhe.. 1,24 m
Batteriekapazitat. 81kWh
Freibord ... ... ... 0,69 m
Cockpitseitenhéhe innen.............. . 078 m
CockpitgréBe ... . 265mx174m
Listenpreis ... .. 174800 €
Werft................... Hellwig Bootsmanufaktur,

.................. Sittarder Strale 1, D-41812 Erkelenz
.................... www. hellwig-bootsmanufaktur.de

DER MOTOR
Hersteller................... Agaforce (Deutschland)
Typ F-125
Leistung ... . 125 kw
Volllastdrehzahl ... 5000 U/min

Nennspannung ... ... 335Volt
Motorgewicht. ... 73 kg
Z-Antrieb ... Alpha One mit Black Max 23" Prop.
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Verbrenner-Schwestern: Es giert gleiter-
typisch etwas und sollte méoglichst wenig
korrigiert werden, damit man nicht {iber
das Ziel hinausschief3t. Die Schnellfahr-
strecke kommt in Sichtweite, bald ist es so
weit. Wir machen erst mal die Fahrfotos,
und dafiir soll die Milos V630 natiirlich
gleiten. Deshalb legt der Werftchef den
Hebel auf den Tisch, und das Testboot
kommt umgehend in Gleitfahrt.

Die spateren Messfahrten zeigen, dass
die Milos Elektro bei 3000 U/min bereits
mit fast 40 km/h ziigig unterwegs ist. Das
Motor-Uberwachungsdisplay zeigt eine
Leistung von 76 kW, daraus errechnet sich
ein Verbrauch von 1,91 kWh/km. Einen
kleinen Tick sparsamer lauft die Milos bei
54,1 km/h mit 1,89 kWh/km. Bei der ma-
ximalen Drehzahl von 5000 U/min errei-

chen wir stolze 80,0 km/h, der Blick auf

das Display zeigt dann einen Wert von
192 kW. Wie geht denn das? Der Motor hat
doch nur eine Leistung von 125 kW. Das ist
die sogenannte Boosterfunktion, die dem
Motor noch mal einen ordentlichen Leis-
tungsschub gibt. Eine Funktion, die dem
Motor laut Auskunft des Herstellers (Aga-
force) in dieser Boot-Antriebs-Konstella-
tion problemlos abzuverlangen ist.

Wie sieht es denn nun mit den Reich-
weiten aus? Das bekomme ich erst am
Ende meiner Testfahrt genau mit, denn
plotzlich regelt das System ab, und es sind
bei 25 % Akku-Ladung nur noch Dreh-

FAZIT

Die Hellwig Milos V630 Cabin Elektro
lasst sich wie ein normales Sportboot
fahren. Bei den Reichweiten muss
man sich neu orientieren und ggf. auf
die langsame Gangart umschalten.
Besonders gut gefillt die Programmier-
moglichkeit der Fahrstufen.

zahlen von unter 3000 U/min maoglich.
Dann erscheint auf dem Display ,,Long
Range® Das heifit, ab hier kann man nur
noch langsam fahren. Eine Einstellung,
die der Fachmann auch umprogrammie-
ren kann. Fiir diese Bootskonstellation hat
man auf jeden Fall die sichere Variante
gewihlt, denn mit angepasster Verdrin-
gergeschwindigkeit (um 9 km/h) erhoht
sich die Reichweite enorm. In unserer
Testkombination ist noch eine weitere Stu-
fe programmiert: Ab 15 % fihrt das Boot
noch maximal 8 km/h. Was bedeutet die
25-%-Grenze fir unsere Gleitfahrtreich-
weite? Bei 54,1 km/h kommt die Fahrge-
meinschaft 32,2 km weit, bevor die Rege-
lung auf ,,Long Range" umschaltet. Das ist
beispielsweise auf dem Bodensee locker
die Strecke von Friedrichshafen nach Ro-

FOTOS: AARON SCHREIBER; ZEICHNUNG: MARC ANDRE BERGMANN

(mit * gekennzeichnet) Reserve. Die Lautstirke wurde am Steuerstand gemessen. Lufttempe-
ratur: 19 °C, Wassertemperatur: 22 °C, Wind: 2 Beaufort, Seegang: 0, Testbeladung: 2 Personen.

manshorn und wieder zurtick. Naturlich
sind die Reichweiten wesentlich geringer
als mit einem Verbrennungsmotor. Wenn
wir beispielsweise die Werte aus BOOTE
2/20 mit einem 4,5-1-Mercury-Innenbor-
der nehmen, errechnet sich bei 53,4 km/h
eine Reichweite von knapp 230 km.
Zuriick zur Elektro-Ausfiihrung: Beim
Mandévrieren, in schnellen Kurven und bei
Slalom sowie beim Verreiffen der Lenkung
zeigt sie das gleiche Verhalten wie die ande-
ren V630-Geschwister. Die Elektro-Vari-
ante fahrt leiser, aber ein Fahr- und An-
triebsgerdusch ist hier natiirlich ebenfalls
zu horen. Gelenkt wird iiber eine Hydrau-

likeinheit und die Motordrehzahl tber ei-
ne elektronische Bedieneinheit geregelt.
Bei Letzterer muss man zum Starten (vor-
wirts und riickwirts) einen Sicherheits-
knopf driicken. Manko: Ein Quickstop
fehlt (soll nachgeriistet werden).

Der Komfort an Bord halt mit den ande-
ren Varianten mit, allerdings ist in der Ka-
bine keine Koje installiert, sondern es gibt
zwei Alkku-Packs. Die anderen Akkus fin-
det man zusammen mit Motor, Regler und
Ladeeinheit (3x 3 kW, 230 V und 400 V)
im sauber installierten Motorraum unter
der bequemen Sonnenliege.

Ralf Marquard

KOMFORT AN BORD

€ bequeme Sitz-/Liegepolster
© edle Ausstattung

Der,, Kenyu"-Deckbelag gibt
dem Vordeck in der Mitte

und der Badeplattform eine super
Rutschfestigkeit und ein
angenehmes Gefiihl, wenn
man barful darauf lauft
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